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EL HUERFANO DE LA RUTA DE LA SEDA
Y LA FUENTE DE LA FLOTA DEL TESORO:
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Resumen

Estudio de las rutas comerciales transcontinentales desde la Antigiiedad a la Historia Moderna, y el
papel jugado por el archipi¢lago filipino en el desarrollo de la historia econémica. Se realiza una
aproximacion a las consecuencias de la globalizacién mercantil a través de su posible impacto en la
construccion cultural, y se debate en torno al protagonismo del archipiélago, ya como Filipinas, en un
mundo globalizado sobre modelos civilizacionales hispanicos.
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I.  LAS RUTAS COMERCIALES DE LA ANTIGUEDAD

A pesar de su localizacion geografica y la biogenética de su poblacion, la verdadera identidad de
Filipinas y del pueblo filipino es dificil de determinar. Si la materia fisica de Filipinas y los filipinos
indica una identidad asiatica, su cultura, idioma e historia, hasta el presente, sugieren una esencia
hispanica demasiado profunda como para ser obviada. En este trabajo discutimos claves del papel de
Filipinas en la historia del comercio global. Sefialamos que el archipi¢lago estaba practicamente
excluido en el antiguo trafico oriental, tanto en la ruta terrestre de la Seda como en la maritima del
océano Indico. El archipiélago deja de ser periferia del trafico humano, comercial y cultural, para ser
el verdadero centro de la globalidad transcontinental con los galeones de Manila.

En el afio 3000 a. C. las comunidades de Mesopotamia comerciaban con las del valle del Indo'.
La distancia entre estas regiones es de aproximadamente de 3.000 millas, mayor que la que existe
entre Los Angeles y Nueva York, o entre Londres y Roma. Pero éste no es el Ginico ejemplo temprano
de comercio internacional. Redes de comercio internacional aun maés largas, en términos de distancia
y longevidad, corrieron de oriente a occidente. La ruta de la Seda alcanz6 su maxima extension y
experimentd su mayor volumen de actividad después de que versiones mas antiguas y preexistentes de
la misma fueran consolidadas, administradas y vigiladas por los grandes imperios que unia. El
predecesor de la ruta de la Seda fue el Eurasia Steppe Trail, o “Sendero de la Estepa”. Se extendio
desde la parte oriental del rio Danubio en Hungria hasta China y el extremo occidental de la peninsula
coreana’. Los nomadas que vivian a lo largo del Sendero de la Estepa desarrollaron una cultura de
viajes y comercio de larga distancia, ya que no podian depender de la tierra seca y dura para crecer
todo lo que necesitaban para vivir. Entre estas tribus ndmadas habia un pueblo conocido como los
escitas, cuyo territorio se extendia a lo largo del sendero de la estepa. Tal fue el alcance del comercio
en el Sendero de la Estepa, incluso en sus primeros dias, que se descubri6 que la tumba de un principe
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escita que estaba enterrado cerca de Stuttgart, Alemania, en alguin momento del siglo VI a. C.,
contenia bronces griegos y seda China’.

La ruta de la Estepa comenz6 a evolucionar hacia la ruta de la Seda, mas comercial, mas
transitada y mas activa, con la expansioén del imperio griego de Alejandro Magno en Asia central,
alrededor del 300 a. C. Y aunque esta red no se extendié exactamente hasta China, se acerc6 mucho.
Una ciudad griega, Alexandria Ultima o Alexandria Eschate (AAe&avSpeia "Eoydm), fue fundada en
lo que hoy es Tayikistan, justo sobre el paso de montaia de la provincia china de Xinjiang®.

Los chinos cerraron la brecha y crearon una ruta de la Seda verdaderamente integrada que uniera
el Mediterraneo con China y el Lejano Oriente. Alrededor del 130 a. C., el emperador chino Han Wu,
cuyas conquistas llevaron las fronteras de China al maximo —por lo tanto es una contraparte asitica
de Alejandro Magno—, envié un embajador llamado Zhang Qian a las fronteras occidentales del
imperio. Zhang establecid contacto con los colonos griegos en Alexandria Eschate y envid un informe
al emperador Wu sobre las ricas perspectivas de comercio con el oeste. En particular, observo los
caballos altos y poderosos que se extendian en el Asia central griega, que eran de gran importancia
para equipar a su caballeria. Consecuentemente, la ruta de la Seda surgid en esencia desde el siglo I a.
C., luego de los esfuerzos de China para enviar embajadas a los griegos, y también para someter a las
tribus barbaras en el extremo oriente de la ruta’.

En estas circunstancias, alrededor del afio 100 d. C., un grupo itinerante liderado por el griego
romanizado Maés Titianus, pudo ir desde Hierapolis, una ciudad en el Asia Menor romana (Turquia
moderna) hasta Tashkurgan en la region china de Xinjiang, para medir la distancia (aproximadamente
3.000 millas), hacer un mapa y establecer relaciones comerciales mas estrechas’. Después de esto, los
ciudadanos adinerados del imperio romano disfrutaron de nuevos lujos, especialmente la seda china.
A cambio, los chinos recibieron articulos de vidrio, fabricados principalmente en el Egipto romano,
donde las materias primas para vidrio, como la sal de natron, estaban mas ampliamente disponibles, o
en la Siria romana o el norte de Italia, donde la técnica de soplado de vidrio se origind y alcanzo su
mayor refinamiento, respectivamente. Asi, cristaleria de estilo romano ha sido descubierta hasta en
Gyeongju, capital del reino de Sila en Corea’.

Sin embargo, a partir del siglo III y continuando durante los siguientes 500 afios, el comercio de
la ruta de la Seda disminuyd constantemente debido a varios eventos. Estos incluyeron el
debilitamiento del imperio romano, el descubrimiento en Occidente del secreto de la fabricacion de la
seda y las conquistas islamicas. La misma crisis militar y econémica que comenz6 en el siglo 111, y de
la cual el imperio romano nunca se recuperdé completamente, interrumpi6 la actividad comercial de la
ruta de la Seda por tierra. En el siglo siguiente, el imperio se dividiria en mitades occidental y
oriental, con el primero sucumbiendo rapidamente a la invasion, y el segundo transformado en
imperio bizantino durante once siglos mas.

Fue desde el imperio bizantino que dos monjes cristianos nestorianos fueron enviados por el
emperador Justiniano (gobierno de 527 a 565) a lo largo de la ruta de la Seda a China, para robar los
secretos de la tecnologia de fabricacion de seda®. Volviendo con el conocimiento del proceso e
incluso con los huevos de gusanos de seda, ésta fue la génesis de una industria occidental de
fabricacion de seda que disminuy6 atn més el deseo de comercio a lo largo de la ruta terrestre.
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II. VALOR FILIPINO DE LA RUTA DEL GALEON

En su mayor parte, la ruta de la Seda fue un fendmeno a través del relieve, sin extension directa
por mar hacia archipiélagos e islas. Insulindia y archipiélagos como el filipino no tenian un papel
significativo en este comercio historico. Solamente bajo la bandera de la monarquia hispénica, el
archipiélago contribuyd de manera decisiva al escenario econémico global, y su poblaciéon pudo
formar parte de redes transcontinentales de transmision de bienes materiales y culturales. Y al hilo de
todo lo cual, una identidad unitaria desde elementos provenientes de la civilizacidén occidental.

En contraste con la ruta de la Seda, el comercio de galeones espaiioles se extendié desde Manila
en Filipinas hasta Sevilla y Cadiz, en la costa occidente de Espaiia, pasando por Acapulco, México y
Veracruz en Nueva Espafia. Se extendid a lo largo de dos océanos (el Pacifico y el Atlantico) y cinco
continentes (Asia, Africa, América del Norte, América del Sur, y Europa) °. El comercio del Gale6n
fue mas amplio que la ruta de la Seda, circunnavegando el globo entero y siendo red de alcance
planetario.

Habia dos flotas o grupos de barcos que atravesaban la ruta en dos secciones. El primero fue
desde Manila. Los tres comunidades que componian la poblacion de Filipinas participaron
activamente en el comercio, construccion naval y gestion mercantil. Los criollos fueron capitanes y
pilotos de los barcos, y por mayor parte los capitalistas que prestaron plata para el comercio. Los
sangleyes chinos proveian los productos desde China, seda en particular, y también otros bienes
manufacturados'’. Y pampangos, bisayas, ilocanos, tagalos y bicolanos, entre otras comunidades,
fueron los carpinteros, cargadores, y obradores de almacén, calafateros, y obreros de los astilleros
navales de Cavite''. El desarrollo y dispersion del criollo chabacano tiene sin duda precedente en
todas esa interacciones'.

La flota del Galedon de Manila comenzd sus viajes anuales o bianuales a Acapulco en 1565
después del descubrimiento de una ruta de ida y vuelta viable, o tornaviaje, entre las Filipinas y
Meéxico. Los bienes comerciales que comprendian la carga provenian de todo el Lejano Oriente
asidtico, pero principalmente de Filipinas y China. Los comerciantes de los puertos de la provincia
china de Fujian (principalmente Quanzhou y Xiamen) viajaron a Manila para venderle a los espafioles
telas de seda procesada, y también especias, porcelana, marfil, articulos de laca, alfombras persas e
indias y otros articulos valiosos, y se pagaron en plata extraida de México y Potosi, en Bolivia'.

Esta flota cruzaba el océano Pacifico para desembarcar en Acapulco, en la costa oriental de
Meéxico. Desde Acapulco los productos eran llevados a través de Nueva Espafia en convoyes hasta
Veracruz, donde eran cargados nuevamente en barcos con destino a La Habana, en el Caribe. Allj,
estos barcos se unian a otros barcos que habian estado viajando a varios puertos en América del Sur,
recolectando mercancias de esos lugares, y juntos, esta segunda flota llevaba mercancias de ambas
Indias, orientales y occidentales, a Sevilla y Cadiz. La culminacién de este viaje, con los productos
acumulados de Asia y América, puede llamarse “la Flota del Tesoro” de Espaiia'.

III. MERCANTILISMO Y CONSTRUCCION CULTURAL

El gobierno real de Espafia gravo a los mercaderes de la flota una cantidad igual a una quinta parte del
valor de las mercancias y metales preciosos (quinto impuesto real). El comercio hizo ricos a muchos
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comerciantes, tanto en Espafia como en el extranjero. De hecho, los bienes y metales preciosos
estaban mas dispersos en Europa que en Espafa. La carga y los metales preciosos que llegaron a
Espaiia se distribuyeron a Francia, Italia, los Paises Bajos y el imperio otomano, que se extendia a lo
largo de la frontera de Europa oriental y el borde de Asia occidental, cerrando el circuito que corria
por todo el mundo".

En ultima instancia, sin embargo, el fin del comercio de galeones se produjo en el siglo XIX. Asi
como la disolucion del imperio romano causd el declive del comercio a lo largo de la ruta de la Seda y
la ruta de las Especias, el colapso del imperio espafiol en las Américas y Oceania y el debilitamiento
de la monarquia espafiola en Espafia durante las primeras décadas del siglo XIX condujo a la
disolucion del comercio del Galedn. Sin embargo, al siglo de la desaparicion del comercio del Galeon,
se abririan dos nuevas rutas maritimas, que ocuparian su lugar y superarian el volumen de transporte y
comercio que se habia logrado hasta ahora.

En todo de esto negocio, los que componian la poblacion de Filipinas, criollos, chinos, e
indigenas, contribuyen sus esfuerzos especificos para realizar y mantener el comercio. Y también, sus
actos y transacciones al perseguir este trafico, gestionarlo y hacerlo centro del mundo global, los
convirtio, a todos ellos, por encima de las diferencias, en filipinos. Edificaron una identidad, cultura,
costumbres y lenguaje desde un mundo filipino convertido en motor econémico del planeta'®.

(Qué repercusion cultural se puede extraer del capitalismo econémico a través de su desarrollo
historico, y qué leccion para la historia de Filipinas? Tal vez, podemos responder esta pregunta
siguiendo lo que dice el filosofo griego Aristoteles: “oikodopodvieg oikodopo, xiBapilovteg
kifapiotai, cOPpova coPpoveg, avdpeio avdpeior”. Es decir: “los carpinteros hacen muebles, los
musicos tocan la citara, los justos persiguen la justicia, y los valiosos viven con valor”; en otras
palabras, “el verdadera cardcter de un hombre, y de un pueblo, se determinado por sus acciones”.

A pesar de la ubicacion oriental de Filipinas y el fenotipo asiatico de los filipinos, el papel
historico del pais en el comercio mundial, sus actos, comportamientos y actitudes revelan una
profunda culminacién (asiatica) de la civilizacion hispanica, como motor econémico que fue del
planeta, pero también cultural.
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